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Under challenging economic and political environment, increasing attention is being paid to 

cost saving at all stages of modelling foreign trade supply chain, transportation being the most 
significant part of it. However, the results achieved do not cover a considerable range of issues. In 
particular, possibilities of applying modern customs technologies contributing to substantial sav-
ing of supply and financial costs at the stage of modelling are lacking attention. It determines the 
relevance of the problems covered in the research that are connected with issues of applying ad-
vance information, release of goods before unloading, direct unloading for transit and others. 
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В сложных экономических и политических условиях все большее внимание уделяется 

вопросам снижения издержек на всех этапах моделирования цепи поставок внешнетор-
говых грузов, существенная доля которых приходится на транспортировку. Несмотря 
на достигнутые результаты часть вопросов по-прежнему остается за рамками иссле-
дований. В частности, недостаточно внимания уделяется возможности учета на этапе 
моделирования современных таможенных технологий, позволяющих существенно сни-
зить временные издержки на поставку и, как следствие, финансовые. Вышеизложенное 
определяет актуальность рассмотренных авторами статьи вопросов применения и 
учета при моделировании доставки внешнеторговых грузов технологий предваритель-
ного информирования, технологии «выпуска до выгрузки», технологии «прямой выгрузки 



ЭКОНОМИЧЕСКИЕ НАУКИ И УПРАВЛЕНИЕ 

 

171 

на транзит» и других.  
Ключевые слова: логистические издержки; моделирование; современные таможен-

ные технологии; предварительное информирование; время совершения таможенных 
операций; точно вовремя; транспортировка; внешнеторговые грузы. 

 

Вопросам моделирования и управле-
ния доставкой посвящено большое коли-
чество работ как отечественных, так и за-
рубежных ученых. Вместе с тем ряд во-
просов по-прежнему остается за рамками 
исследований. Так, в условиях экономи-
ческой интеграции, активного развития 
институтов Евразийского экономического 
союза, цифровизации и информатизации 
всех сфер деятельности существенное 
значение приобретают современные та-
моженные технологии, направленные на 
гармонизацию и упрощение перемещения 
товаров и транспортных средств через та-
моженную границу.  

В этой связи актуальными представ-
ляются вопросы учета и применения со-
временных таможенных технологий для 
оптимизации всех видов издержек в про-
цессе транспортировки внешнеторговых 
грузов. Вопросы таможенной логистики в 
целом рассматриваются как существенные 
в международных цепях поставок. Это 
подтверждается тем, что в такие рейтинги, 
как Doing Business, LPI входит оценка 
времени на совершение таможенных опе-
раций. Сейчас оно существенно снизи-
лось, нежели 2–3 года назад и составляет 
на оформление импорта три – три с поло-
виной часа, а экспорта – 30–40 минут [2]. 
Такое положение стало возможным за 
счет применения полностью электронного 
декларирования, автоматической регист-
рации и выпуска деклараций, работу через 
личный кабинет участника ВЭД, исполь-
зование предварительного информирова-
ния и электронного транзита. 

Рассмотрим более подробно ряд вы-
шеуказанных технологий, влияющие не-
посредственно на затраты на транспорти-
ровку товаров и приводящие к снижению 
времени доставки. 

Временные затраты на доставку на-
прямую зависят от расстояния перевозки, 
транспортно-технологической схемы по-
ставки и сопутствующих операций (по-
грузка, разгрузки и др.). Вместе с тем, го-

воря о временных параметрах совершения 
таможенных операций, следует отметить, 
что наибольшие временные затраты при-
ходятся непосредственно на операции, 
связанные с прибытием (убытием) на (с) 
таможенную территорию, оформлением 
таможенного транзита. В этой связи дей-
ственным инструментом снижения вре-
менных издержек является внедренная в 
Российской Федерации система предвари-
тельного информирования таможенных 
органов (СПрИнТ), в рамках которой за-
интересованный участник ВЭД (перевоз-
чик, импортер/экспортер, таможенный 
представитель) еще до прибытия на тамо-
женную территорию (или убытия с тамо-
женной территории) подает предвари-
тельную информацию о товарах и транс-
портных средствах. Порядок подачи пред-
варительной информации приведен в таб-
лице. 

Предварительное информирование в 
настоящее время является наиболее полно 
использующимся механизмом из числа 
таможенных технологий при формирова-
нии международных систем доставки. С 1 
апреля 2017 года она была введена в обя-
зательном порядке на последнем из видов 
транспорта – воздушном. Основная цель 
предварительного информирования – про-
анализировать информацию и выявить 
объекты контроля – грузы и транспортные 
средства еще до прибытия их на таможен-
ную границу ЕАЭС. 

При этом естественной сложностью 
является достоверность и полнота сведе-
ний, что не позволяет в полной мере ми-
нимизировать время на таможенный и го-
сударственный контроль в пунктах про-
пуска. Достаточно часто перевозчик про-
сто не обладает исчерпывающими сведе-
ниями о грузе, которые необходимы для 
проведения всех форм контроля, и именно 
поэтому вопросы информирования грузо-
владельцев о целесообразности ее предос-
тавления являются направлением разви-
тия  технологии предварительного инфор- 
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Порядок подачи предварительной информации (ПИ) 
Вид транс-

порта 
Лицо, генерирующее ПИ Сроки подачи ПИ в тамо-

женные органы 
Действия ДЛТО в случае 

отсутствия ПИ 

Автомо-
бильный 

Заинтересованное лицо, 
уполномоченное в от-
ношении товаров 

Не менее чем за 2 часа до 
планируемого пресечения 
таможенной границы ЕА-
ЭС 

Предоставляется возмож-
ность подать ПИ в пункте 
пропуска или отказ в вво-
зе 

Морской Совместно перевозчик и 
заинтересованное лицо, 
уполномоченное в от-
ношении товаров, фор-
мируют морской пакет 

а) за 24 часа до погрузки 
товаров, перемещаемых в 
контейнерах из порта от-
правления; 
б) за 24 часа для прочих 
грузов до прибытия в пер-
вый порт ЕАЭС  

Товары относятся к об-
ласти риска и выгружают-
ся на СВХ с применением 
отдельных форм тамо-
женного контроля (дос-
мотр, осмотр) 

Воздушный авиакомпания-
перевозчик 

а) для маршрутов малой 
протяженности – при 
взлете; 
б) для маршрутов боль-
шой протяженности – не 
менее чем за 4 часа до 
прибытия в первый аэро-
порт ЕАЭС 

Товары относятся к об-
ласти риска и выгружают-
ся на СВХ с применением 
отдельных форм тамо-
женного контроля (дос-
мотр, осмотр) 

Железнодо-
рожный 

Заинтересованное лицо, 
уполномоченное в от-
ношении товаров, не 
менее чем за 4 часа в 
ОАО «РЖД». РЖД кон-
солидирует и передает 
пакет документов в та-
моженные органы 

Не менее чем за 2 часа до 
планируемого пресечения 
таможенной границы ЕА-
ЭС 

Товары относятся к об-
ласти риска и выгружают-
ся на СВХ с применением 
отдельных форм тамо-
женного контроля (дос-
мотр, осмотр) 

Примечание: ПИ – предварительная информация; ДЛТО – должностной лицо таможенных орга-
нов; СВХ – склад временного хранения 
Источник: [5. С. 99]. 

 
мирования. При этом в настоящее время 
предварительное информирование являет-
ся инструментом снижения времени на 
совершение таможенных операций в 
пункте пропуска и расширения примене-
ния таких информационных таможенных 
технологий, как автоматическая регистра-
ция деклараций на товары и автоматиче-
ский выпуск товаров. 

Полномасштабное внедрение техно-
логии СПрИнТ в России показало ее аб-
солютную эффективность. Так, например, 
в 2017 году удалось достичь сокращения 
среднего времени нахождения товаров, не 
подлежащих иным видам контроля в ав-
томобильных пунктах пропуска (для то-
варов, не идентифицированных в качестве 
рисковых поставок), до 19 минут (при ус-
тановленном значении – 20 минут), а в 
отношении товаров, подлежащих ветери-

нарному, карантинному фитосанитарному 
и санитарно-карантинному контролю, – до 
30 минут (при установленном значении – 
38 минут) [3]. 

Учитывая опыт Российской Федера-
ции, Евразийской экономической комис-
сией (ЕЭК) с 1 октября 2018 года вводится 
предварительно информирование на всех 
видах транспорта при прибытии (убытии) 
на (с) территорию ЕАЭС [1]. 

В последние годы в эксперименталь-
ном режиме запущено несколько совре-
менных технологий на морском транспор-
те. В частности, технологии «прямой вы-
грузки на транзит», формирования элек-
тронного судового дела, прямого инфор-
мационного взаимодействия стивидора и 
должностных лиц таможенных органов 
при направлении товаров и транспортных 
средств на таможенный осмотр с приме-
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нением инспекционно–досмотровых ком-
плексов (далее – ИДК), в рамках которых 
существенно сокращается время на со-
вершение таможенных операций и прове-
дение таможенного контроля в отношении 
товаров и транспортных средств непо-
средственно в пункте пропуска. 

Совокупные эффекты от применения 
вышеуказанных технологий, приведенные 
на рисунке, красноречиво свидетельству-
ют о безусловной эффективности и подт-
верждают наш тезис о необходимости их 
учета при моделировании доставки внеш-
неторговых грузов на основе принципа 
логистики «точно вовремя». 

«Точно вовремя» – одна из концепций 
логистики, получившая широкое распро-
странение и основанная на построении ло-
гистической системы или организации ло-
гистического процесса в отдельной функ-

циональной области, обеспечивающая до-
ставку материальных ресурсов, незавер-
шенного производства, готовой продук-
ции в нужном количестве, в нужное место 
и точно к назначенному сроку [4. С. 103].  

Применение концепции «точно вовре-
мя» для целей моделирования доставки 
внешнеторговых грузов позволит с веро-
ятностью до 90% определить временные 
параметры отдельных операций (погруз-
ки, разгрузки, оформления документов, 
непосредственно перевозки и совершения 
необходимых таможенных операций).  

Для целей моделирования нами пред-
лагается использовать два закона распре-
деления: 

- нормальный (формула 1): 

   (1) 
- Вейбула (формула 2): 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Совокупные эффекты от применения современных таможенных технологий  
при моделировании доставки внешнеторговых грузов 

Прямо информационное взаимодействие 

стивидора с ИДК 

Современные таможенные технологии 

Предварительное информирование 

Прямая выгрузка на транзит 

Электронное судовое дело 

Э 

Ф 

Ф 

Е 

К 

Т 

Ы 

 оптимизация и 

повышение эффектив-

ности операций в про-

цесс доставки; 

 снижение вре-

менных и финансовых 

затрат участников ВЭД 

(в том числе перевозчи-

ков)  

 снижение кор-

рупционных рисков 

(скрытые затраты) 
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,   (2) 

где:  – среднее значение; 

σ – среднеквадратическое отклонение; 
х0 – параметр положения (отношение 

среднего значения к коэффициенту bm 
(значение коэффициента bm при коэффи-
циенте вариации 0,6 принимается равным 
0,892); 

m – параметр формы (значение для 
коэффициента вариации 0,6 принимается 
равным 1,7) [6. С. 39]. 

Таким образом, моделирование до-
ставки внешнеторговых грузов с учетом 
современных таможенных технологий по-
зволит существенно сократить временные 
издержки и с высокой долей вероятности 
доставить груз «точно вовремя». 
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